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j^tentanmeldung 

Amuelder: Nord-Aviation Societe Nationale de Constructions 
Aeronautiquea , Paris 

Rumjrf fUr Plu fiffpfftte gross"" T?»**nnp svennSgena 

Die Erfindung betrif i t einen Rumpf groasen Fassunga- 
vermbgens sur Verwendung. bei beliebigen Pluggeraten 
flir Pasaagiere und/oder Pracht und eueiuio alle Flug- 
gerate, die einen Rumpf besitzen, wie er im folger.den 
naher bestimmt iat. Durch die Ausweitun,: des Luftver- 
kehra aind dadurch Probleme aufgetreten, dass der 
SnuBDortnituAun sowohl nach der Zahl der verfiigbaren 
Platze ala auch beziiglich der Pracht vergrussert vverden 



muss 



Es iat bia jetzt bekannt, dieae Probleme entweder 

durch Verlangerung eihea Rumpfea herkommlicher Bauart 

Oder durch Zuaammenbau mehrerer aolcher Einzelrumpfe 

zu einer Mehrdeck-Konatruktion zu IBaen. Die hierbei 

auftretenden Schwierigkeiten aind im weaentlichen bei 

der ereten Loaung die geforderte hohe Genauigkeit bex 

der Zentrierung des Pluggerata und die Erschv/erung der 

Umatrbmung durch den Tunneleff ekt bei einem zu aehr 

verlangerten Rumpf, wahrend die zweite Loaung Offnun- 

gen in verachiedenen Sbenen Oder gar Verbindungawege 

zwiachen den verachiedenen Deoka wie z. B. Laaten- 

aufziige, Treppenuaw. verlangt, die den verfUgbaren 

Raum vermindern und did etrukturellen Mass en ver- 
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die Lang30berf lachen und danit die *>eitenwindempf ind- 
lichkeit . 

- Die ilrfinuung se^i; aich zun Ziel, dieae Nachteile zu 
verineiden, dureh eine einfache Anordnung aua mehrertm 
Schalen derart, dase: 

1. jede odiale uber einen unabhangigen Gan<; besclilckt 
wird und ihre ei^enen iSntladey/ege besitat; 

2 0 die ocliciuii ur8cen:;ei ti{> uurch einf ache Off nungen ver- 
bunuen sind ; 

3. eine odor ui-direre Bchalen auaschlieaalich fur 
Paaoagier- oder Frachttransport benutsst vverden 
kounenj 

4* die oei\.enwi:iaejjjjfindlielikeit vermindert ist; 
5. der Rumpf eine gu.^tige Porn fur Druckkabinen hat, 
die einfach una iuiciit einrorichtet v/erden kouien 

■ 

und 3chiiesslich eine grosse Ifutzflache '.inter den 
Laufdeck belaswfc, die die Einrichtung von Gepuck- 
raum ftir vvichti^ea Gepack gestae Let. 

Der erf ii:dunx;sgem&sse Rumpf fiir Fluggeriite grosser* 
Faasungavfjrmogena iut nun dadurcL gekennzeichnet , 
dass er aus nindestena zwei in aich geachloaaenen 
langlichen Schnien be^teht, die Abteile bilden und 
von denen wenigatena zv/ei nebeneinander in der <vlei~ 
chen Korizontalebene liegen und alle zu eineni 
kompakten Rumpf feat verbunden 3ind. Vorzugav/eiae 
besteht der Rumpf huh sv/ei zuaamiaenatoaaenden Schalen 
oder Abteilungen. 

V/eitere Llerkmale der ^rfindung aind; 

1. Die Hohlkcirper oder Schalen des Rumpf ea aitzen je 
zu zweit an einem k'itteltrager, der Off nungen 
haben kann, diuch die die Verbindung zwischen 
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den beiden Abteilen hergestelli; wird; 

2. eine iiussore widerstand3fahige und druckdichte HUlIe 
uwjchlieast die Schalen, die zusammenlaufei-d den 
Rumpf bilden, vollkoinmen; 

5. der Rauia zwischen der ausseren Hitlle und den dchalen 
den Rumpfes erlaubt die Verlegung von Verbinriun 0 s- 
oleuemen '.vie Rtihren, Kabeln usw., die zur Aus- 
rtistung des Fiuggerates gehurerw 

Die Erfindun-. betr.ifft alle numerate, die ait einem 
Huinpf riacli der Hrfindung ausgeruatet sind. 

Weitcre Eigenschaf ten des erfindun t sgemas3en Piuggerates 
v.-erden ira folgenden Text naher erlautert. 

Kcoh einer ersten Ausfuhrung 1st das Tragwerk in den 
iiaura unter dem Laufdeck des Rumpfes in die dchaien- 
konstruktion eingefUgt, Dabei kann des weiteren der 
U:iterteil dea Rumpfes mit einer Reihe Aufzttge ausge- 
riiritet werden, die symmetrise]; zu dem Liitteltrager 
Oder zu den Mitteitragern, die die tichalen verbinden, 
anreordnet sind und vom Boden aus leicht zugangliche 
Telle der Gepackraurae bilden. 

Kach einer zweiten Ausfuhrung lot das Tragwerk von 
oben auf die Druckschalen aufgelegt, ohne diese zu 
durchsetzen. Dies hat den Vorteil, dass eiiimal die 
(ileichgewichtsstabilitat durch die Wechselwirkung 
zwischen riiedrigem Rumpf und hohem Tragwerk ver- 
bessert. wird und dadurch fur eine gegebene I&nde- 
geschwindigkeit die Tragwerkoberf lache reduziert wer- 
den kann und zum anderen das ErmUdungsverhalten der 
Rumpf 3truktur verbessert wird, weil nur Offnungen 
zum Einziehen des Pahrwerks benbtigt werden. 
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An dem hinteren Teil der Ittimpfe werden zweckmasaig 

in an sich bekannter Y/eiae die Triebwerksgruppe zusam- 

men mit dem Hbhen- und Seitenleitwerk angeordnet, 

wobei die drei Elemente an einem Breiecksrahmen be- 

der 

festigt sind, rait dem Llitteltriiger feat verbunden 
ist 0 

Dti3 f olgerichtige Anbringen deo Fahrgestelles am 
Rumpf in Bodenniihe filhrt zu einera kurzen gedrungenen 
und leiehten Pahr^estell, wodurch die Beeinf lussung 
der Landeklappen v/eiter verringert wird. 

'/eitere Vorteile und 2i u ei.schaf ten der Erfindung 
er^eben r-iich aus der anschliesaenden Beschreibung 
der Zeichnung, in deviti zwei Beispiele fiir Flug- 
zeu ; e ,;;rossen Fassun^svermogens dargestellt sind, 
die rait einera Rumpf aus zwei horizontal benachbarten 
Schale*>6der Abteilen au8gerii3tet sind. Es zeigen: 

Pi;?. 1 nersoektivisch und in einem Teilschnitt einen 
Abschnitt des erf indunjsgemassen Rumpf es, der 
in beiden Ausflihrungaf ormen der Erfindung zur 
Verwendung komnt; 

Pi^o 2, 3 u, 4 das Profil, die Prontansicht und die 
Draufsicbt eines Tief deckers; 

Fi.> 5 bis 8 einen LUngsschnitt und Querschnitte 

liings der Idnien 6-6,, 7-7 und 8-8 in Pig. 5 
durch einen Hochdeckerj 

Pig. 9 schematise]! und in einem Horizontalschnitt 
durch den Rumpf nach Pig. 1 eine mbgliche' 
geinischte Anordnung fur Pracht und Paseagiere ; 

Pig. 10 eine Front sicht des Kochdeckers nach Fig* 5-8. 

* 

In Fir. 1 ist ein Querschnitt durch einen. Rumpf 1 
gerigt, der aue zwei symmetrischen Schalen 
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2 und 3 in Zylinderf orm" von etwa 3,5 m Durchmeaaer 
aufgebaut 1st. Die "chalen stellen die- inneren Wande 
zweier Abteile dea Rumpfea dar, die druckdicht aind. 
Sie sind andereraeita aymmetriuch zum Hitteltrager 
4 angeordnet, mit dera aie feat verbunden 3ind. 

Bin auaaere Hille 5 von ovaler Form aus wideratanda- 
fahigem Metall uraachlieaat die Schalen 2 und 3 una ver- 
lauft tangential zu deren Jeitenf lachen, wahrend im 
oberen Teil zwisohen dem Kreiabogen der aueaeren Hiille 
mit dem grbaaeren Radiua von etwa 7,50 m und den 
Auaaenflachen der Sohalen 2 und 3 ein Raum 16 frei 
gelaaaen wird. Die gleiche auaaere Hulle 5 iat auch 
zum unteren Teil der Schalen tangential angeordnet. 
Ein fUr beide Schalen gemeinaamea Deck bestimmt daa 
bewohnbare Volumen, wahrend ein druckdichtea Schott 
7 daa druckkonatante Volumen la begrenzt. Eine 
klaaaiache BauweiBe aua Rahmen 8 tragt zur Wider- 
atandafahigkeit und Steifigkeit dea geaamten Rumpfea 

bei. 

Eine aoiche zweiachalige Anordnung veiachafft durch 
ihre geometriache Konfiguration eine Reihe von Vor- 
teilen. Dazu gehoren eine groaae Druckfeati/keit 
gegenUber dem Innendruck, die Aufteilung zwiachen 
ifutzraum im oberen Teil, einen beaonderen Kanal 
fiir Leitungen, Kabel und andere Verbindungen, die 
dabei in einfacher Weiae durch leicht zugangliche 
Klap-'en 10 zu Uberwachen aind, und Stauraum 
unter dem Laufdeck, der aich zum Einbau von groaaen 
Gepackraumen eignet, die vom Boden aua leicht zu- 
ganglich aind, und eine groaae nutzbare Weite der 
Abteilea, die z. B. zwei Jochbbgen mit je funf 
Sitzen 13 erlaubt, wodurch in 25 Reihen 250 Platze 
verftigbar werden, aowie freie Darchgange zwiachen 
den Jochbbgen durch die Offnungeri 14. 
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Dieser zv/eiGchali;;e Ruinpf kann z. B.- fiir einen 
Tiefdecker nach Fi.,;. 2, j und 4 verv/endet warden* 
Der hinter der Druckkabine la liegende Teil lb 
des Rumpfes 1 nimmt zweckraLujsig die Triebwerke 
lbl (a, • .d ) ,aui' die uit Luft durch die rfuiten- 
offnung lb4a und lb4b versor^t werden, und tru^t 
das Hohenleit'./erk lb2 und das Seitenleitwerlc lb;>, 
wobei die Element e lbl, lb2 und lb3 an oinem 
(in der Zeichnung niciib sichtbaren) Dreiecks- 
rahmen ciizen, der mit deni Llitteltruger 4 sttrif 
vereini^t i-jt. Diese Anoruruuig erlaubt einerueits 
ana ^infii^en der Aui'zu-e 12 fur da3 Repack 17 
in den Runnf, ohne den i,.i tueltrager 4 zu unter- 
brechen, unu andurerseito dao Zinfii^en des 'i!ra^~ 
werkes 11 auch als geschlosaenen Bauteil. 



Die Gruppierung der Triebwerke in der vorliegenden 
Au^fiihrung verringert den Luf twiderstand durch 
"Auffullung" des hinter der Kabine liegenden, 
sich stark verjuhgenden Raur:*es durch deren luft- 
strahlen und erlaubt, die Druckkriifte in den 
bzw • die Llitteltrager gut einzuleiten, die Rohr- 
und Kabellangen zu verrin^ern, ;vas eine merkliche 
Gewic-.taerleichterur.g brirrt, und eine einfaehe 
V/artung dadurch zu erreichen, dass die Trieb- 
werke in einem einzigen r.iaschinenraum untergebracht 
sind, der vom Boden ana leicht zuganglich ist« 

Es iot weiterhin verstandiich, dass sich in dieser 
Anordnun^r das Einsteigen der Passagiere leicit und 
schnell ausfiihren lasst, beaonders durch ah den 
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jinoe 



der Joche eingebaute Treppen 15 



Bei einera Hochdecker nach Fig. 5 Ma 8 und 10, bei 
clew daa ^rngwerk 18 oben ouf <ien Sehaien 2, 3 
aufliegt, ohne aie zu durchsetzen, sir.d die Fahr- 
werke 19, 20 gedrungen unc, weruen nach dem Y/enden 
vollstandig in. die unter dem Deck 6 geiegenen iiad- 
kasten 21, 22 eingefahr. n. Auch diese Anordnung 
hat dtuaii die bcreita baschrieuenen Vorteile 
, orlnuDt weiterhin die xeuiemn.g der seitlich 
a u : ;i-.m:liclien M*k*v. wit liilfe tiorublic .en Gerate. 

Venn nan von der schematise^.* Daretellung des je- 
legungsplanes ausgeht, der ale Beispiel Fig. 9 
gegeben ist, 1st weiterhin leicht zu sehen, dass 
das Gestiihl 13 und die Fraoht 24 ausschliesalich 
oder in jedem Verhaltnis zueinander den verfUgbaren 
Rpun in laneren dee Rumpfee 1 einnehraen kbnnen. 
i,abei kann die Konstruktion im Rahnien der x)rfindung 
ab,-ewandelt und den. jeweiligen Anf orderun : -cn an 
da,' Plug^erat angepasst warden. Insbesondere kann 
der Ruapf mehr ale zwei horizontal angeordnete 
Bohaxen oder Abteile umfassen. Die Verwendun^ des 
piu^geratee kann beliebig sein, z. B. fur damtats- 
cwecke u. IU, und das Fluggerat kann beliebiger 
Art, z. B. vom 3'1'OL- oder VERTOL-'fyp sein. 
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Pa t e nt ana pru ch e 

T^) Rumpf fiir Fluggerate grossen Fassungovermogens , 
die dem Transport von Passagieren und/oder 
Fracht dienen, dadurch gekennzeic ; ;net , dasu er 
aus mindeotens zwei in sich geschlosscrnen lang- 
lichen Schalen (2,3) besteht, die Seite an Seite 
derart angeordnet sind, dass mindestens zwei 
Schalen in oer gleichen Horizontalebene liegen, 
und dass die Schalen zu einem kompakten Ruinpf 
feat miteimiader verbunden sind. (Fig.l) 

2, Ruinpf nacii An.ipruch 1, dadurch gekermzeichnet , 
uass jev/eils zwei Schalen (2 , durch einen Uittel- 
tri'ger (4) verbunden sind, der Offnum/en (14) 
be^itzb, uie die Vorbindung zwisclien den beiden 
Abteilen, die aus den Schalen gebildet werden, 
hergestellt « (Fig.l) 

3. Ruinpf nach Anspruch 1 und 2, dadurcl gekeimzeich- 
net, c]f-3d jcde Ifin.yach^le (2,3) eine gekriinmte 
Oberflaehe hat und an einem in der senkrechten 
I.iitfce.'.ebene des Rum of en ongeordneten Mittel- 
tracer (4) ansetzu und dass eine -viderstands- 
fahif:e aussere fill lie (la) beide fjchalen vollkoinmen 
urasehlieast und die Aussenhaut des Rumpfes 
bildet. (Pi.3.1) 

4o Rumpf nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Rauuj zwisclien der ausseren HUlle (la) 
und den Schalen (2,3) einen Kanal (16) fur 
Verbinduncsoraane (9) bildet, die zur Ausriietung 
des Fluggerates gehoreno 
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5. Rumpf nach einem Oder mehreren der vorhergehenden An- 
yprUche, dadurch gekennzeichnet, daaa Horizontal- 
schotte (6) im unteren !feil dea Inueren der Schalen 
(2,3) ein laufdeck bilden (Pig.l). 

6. Rumpf nach Anspruch 5, dadurch gekeimzeichnet, daaa 
der Haum unter dem laufdeck (6) Radkiiaten (21,22) 
zur Unterbringung dea Pahrwerka (19,20) und rait 
Gepackrauraen (24) auagestattet iat (Pig. 5). 

7. Pluggerat mit einem Rumpf nach Anopruch 1-6, 

' dadurch gekennzeichnet, daaa in den Raurn unter dem 
Laufdeck (6) dea Rumpfea (1) daa !Pragv/erk (11) 
eingefilgt iat (Fig.2). 

♦ 

8. Fluggerat mit einem Rumpf nach Anapruch 1-6, 
dadurch gekennzeichnet, daaa daa Tra.<!\verk (18) 

auf den Schalen (2,3) dea Rumpfea aufaitzt und dort 
abgeatUtzt wird, ohne aie zu durciiaetzen (Pig. 7). 

9. Pluggerat nach Anaprucl, 8, dadurch gekennzeichnet 
iat, daaa daa Pahrwerk (19) gedunj'en iat und ein- 
gezogen in einem Radkaaten (21) unterhalb dea Luuf- 
decka (6) der jeweiligen Schale liegt. (Pig. 5,7). 

10. Pluggerat nach Anapruch 8 oder 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daaa die unteren Schalen (2,3) dea Rumpfea 
(1) mit AufzUgen (12) auageruatet aind, die unter 
dem Laufdeck (6) angeordnet aind und vom Boden aua 
leioht zugangliohe Teile der Gepackraume bilden 
(Pig, 2,8). 
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\\ % Plug^erat nach ^napruch ? J oder 9» dauuroh gekenn- 
aeiclinet, dags am- hinteren 'ndl dea Ttumpfee (1) 
die irieb.verfcs/srup'ic (lul), uaa ^eitenleitwerk 
( 1 bj5) und das Hohenleitv/erk (lb2) an-eordnet 
und on einem Jreiecksrahmen befestigt aind, der 
mit der»i i.iitteltr«.ger (a) verbunden i3t u 
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